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  ۰تست جاده اي مقدماتي مي باشد، آنچه که در اين مرحله از کارصورت پذيرفته  -

بخش عمده تلاش ، در تست جاده اي مقدماتي که در مرحله اول اندازه گيريها صورت پذيرفته است 

 اي از به عنوان نمونه(  کرج –معطوف به شناخت مقدماتي چگونگي آلودگي صدا در اتوبان تهران 

و چگونگي )  متري ۴۵به عنوان نمونه اي از خيابانهاي ( بلوار دهکده المپيک )  متري ۱۲۰اتوبانهاي 

به عنوان نمونه اي از تقاطع هاي داخلي با خيابانهاي (  گلها -ميزان صــــدا در تــــقاطع اميرکبير 

 اول تغييرات ساعتي آلودگي  ضـمناً در روز سوم نمونه برداري در مرحله۰بوده اســـت)  متري ۳۵

 ۰ گلها بررسي شده است–کرج و تقاطع امير کبير–صدا در دو نقطه مختلف از توبان

 بر اساس اندازه گيريهاي صورت گرفته در روزهاي اول و دوم مرحله اول نمونه برداريها ميانگين 

  ۰ مي باشدdB( A )  ۷۸   وdBA ۹/۷۷ کرج بترتيب – در اتوبان تهران  Leq ( 5) و SLPکل 

   وdBA ۶/۷۰  در بلوار دهکده بترتيب  Leq ( 5) و SPLبر اساس يعني اندازه گيريها ميانگين کل 

dB( A )  ۷۴۰ بوده است  

   وdBA ۶/۷۱  بترتيب برابر با Leq ( 5) و SPL گلها مقدار ميانگين کل –و نيز در تقاطع امير کبير 

dB( A )  ۱/۷۴۰ مي باشد  

شاره شد در روز سوم مرحله اول اندازه گيريها مقدار تغييرات ساعتي آلودگي صدا همانگونه که ا  -

  ۰ در دو نقطه مورد اندازه گيري قرار گرفت۴ و ۹در ايستگاه شماره 

با مراجعه به نمودار هاي مربوط نيز مي توان ملاحظه نمود که در کليه نقاط اندازه گيري ميزان 

  ۰چنداني ندارندتغييرات در طول ساعات روز تفاوت 

    )C.Vضريب تغييرات   ( Leq ( 5)   درصد تغييرات۱ نقطة شماره ۴به طور کلي در ايستگاه شماره 
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در ايستگاه % ۶ درصد تغييرات برابر با ۲در همين ايستگاه و بر نقطه شماره ،  % ۸۵۶/۱برابر با 

   ۰ بوده است %۴۴/۱ درصد تغييرات ۲ و در همين ايستگاه در نقطه شماره ۹شمارة 

اين امر بسادگي نشان ميدهد که انتشار صدا در اين اماکن به صورت مداوم پيوسته برقرار بوده و 

 کرج نشاندهنده تداوم و پيوستگي تردد خودروها با نوسان اندک -در مورد اتوبان تهران" خصوصاً

  ۰در ساعات مختلف روز مي باشد

شاخص ترافيک اندازه گيري شده در ايستگاههاي فوق الذکر شاخص ترافيک در ايستگاه " ضمنا

 ۴/۷۳ در نقطه ۸۴ نقطه اول ۹ در ايستگاه شماره ۹/۸۴: در نقطه دوم  ، ۷/۸۱ نقطه اول ۴شمـــارة 

 ۰مي باشد

  ۰در مراحل بعدي بخشهاي کاملتري در اين زمينه ها ارائه خواهد شد

ناشي از مترو مطالعه اي توسط گروه محيط زيست واحد علوم و تحقيقات   در زمينه صداي  -

 : تهران صورت پذيرفته است 

 کيلومتر در ساعت ۱۳۰ تا ۸۰ کرج –از آنجائـــيکه حـــداکثر سرعت حرکت قطارها در مسير تهران 

ي با عنايت به  از طرف۰ متري خواهد بود۲۵ در فاصله dBA ۹۰لذا حداکثر ميزان صدا حدود ، مي باشد 

 متري اوليه تغيير خواهد نمود که بر  اين ۲۵مقدار کاهش صدا با فاصله پس از فاصله ، روابط مربوطه 

 از آنجائيکه مناطق مسکوني يا ۰اساس بر اثر افزايش فاصله ميزان کاهش صدا نيز بيشتر مي شود

لذا از نمودارهاي مربوطه ، ند  متر به بالا مي باش۱۰۰ الي ۵۰ کرج در اغلب –تجاري در مسير تهران 

  dBA ۱۰ الي ۵مي توان دريافت  مکانهايي که در چنين فاصله اي قرار دارند از کاهش صدايي به ميزان 

 لذا مي توان انتظار داشت که در چنين شرايطي مردم در بخشي از مسير حرکت ۰برخوردار مي باشند
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 کيلومتر در ساعت در ۵۰شرايط سرعت  و در dBA ۸۵ الي ۸۰در معرض حداکثر صدايي به شدت 

  ۰ )۱(   قرار مي گيرند dBA ۷۰معرض صدايي حداکثر با شدت 

  ۰ در مراحل بعدي بطور کاملتري در اين زمينه ها بحث خواهد شد-
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